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A mia moglie Valeria,
ai miei figli Carlo e Edoardo
per il tempo che ho sottratto loro.



Prefazione

... ho cercato di immaginare i nostri piloti in quel luogo dove, ormai, pii nulla parla di loro!

La stesura di questo mio libro, per la sua particolarita e per l'interesse storico locale, ha richiesto
lunghi anni di ricerche presso gli archivi di tutto il mondo e di consultazione della vastissima
bibliografia storica e aeronautica sulla Seconda Guerra Mondiale. Un lavoro, questo, essenziale
per far chiarezza e completamento alle tante testimonianze di militari che prestarono servizio
all’aeroporto di Sciacca durante il periodo bellico.

Attraverso documenti, ricordi e aneddoti, ho potuto ricostruire e ricucire pazientemente la sto-
ria dell’aeroporto, giorno dopo giorno, collegando, includendo e armonizzando tanti episodi
apparentemente slegati tra loro ma che trovano un logico intreccio nella ricostruzione storica
degli avvenimenti.

Sin dall'inizio delle mie ricerche, data la mia grande passione per la Regia Aeronautica e in par-
ticolare per la storia dell'aeroporto di Sciacca, ho instaurato una piacevolissima corrispondenza
con womini eccezionali che hanno vissuto in prima persona le vicissitudini della guerra e che mi
hanno fornito, oltre ad importantissime informazioni, testimonianze e documenti necessari alla
stesura del libro, anche I'input e l'incoraggiamento per portare a termine la ricerca e raccoglier-
ne i risultati in un libro.

Queste pagine non hanno nessuna pretesa storica. Esse sono semplicemente la narrazione di
tanti eventi accaduti. Ho voluto solamente fermare sulla carta i ricordi intensamente vissuti dai
piit fortunati, quelli che fecero ritorno.

Con il mio augurio che I'aeroporto di Sciacca non rimanga solo I'aeroporto fantasma com’era
denominato allora, ma che le future generazioni sappiano della sua esistenza e dei sacrifici e delle

sofferenze che vissero tutti i grandi uomini che ne fecero parte!

Nicola Virgilio
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Ho sempre amato rimirare dalle acque la citta di Sciacca, meraviglioso anfiteatro sul
zogiorno della Sicilia, con alle spalle 'isola di Pantelleria e Tunisi.

A colpirmi di questa citta non sono solo i colori, i profumi, le tradizioni, il suo paesaggio.
tanti ricordi, a me cari, perché legati alla storia della mia famiglia.

Una casa rurale, frammenti di muro paraschegge testimoniano l'esistenza, non a tutti nota, di
un aeroporto del passato “fantasma”, appellativo oggi piit che mai giustificato. Le floride vegeta-
zioni che ricoprono ora il territorio, respirano ancora di atmosfere di guerra, teatro di grandi
imprese della Il Guerra Mondiale.

Tra quei cieli azzurri sembrano ancora brillare le carlinghe di quegli aerei, colmi di storie, con-
dotti da womini che con devozione dedicavano la vita alla Patria, alla difesa di profondi ideali. Su
quelle piste, che 0ggi si possono solo immaginare, sembra di sentire rombare i motori che poco
dopo si sarebbero innalzati verso destini spesso carichi di minacce e del timore del non ritorno.
1 giovani ufficiali dell’ Asso di Bastoni, sono stati uomini valorosi. Le mie parole di apprezzamen-
to verso questi servitori del Paese, non nascono da racconti letti su impolverati libri di storia, né
da immagini o foto di repertorio ammirate in qualche mostra che traccia la storia del nostro paese.
Sono invece parole di sentita emozione, che ho maturato nel cuore fin da quando ero solo un
ragazzo. Tra quei giovani ufficiali, vi era mio fratello, il Comandante Veronesi. Un uomo inte-
gerrimo, dalla profonda integrita morale e intellettuale che ha lasciato un segno profondo nella
mia vita e nella storia dell'aeronautica italiana ed il cui ricordo dopo la sua scomparsa continue-
ra ad essere vivo nella mia anima.

Restavo a bocea aperta nell’udire i suoi racconti. Mi sentivo partecipe, e con lui orgoglioso e fiero,
di quelle mirabili imprese. Ma le sue non furono solo testimonianze di gloria, mi parlo delle mol-
teplici sconfitte e difficolta, delle ingiuste morti che hanno funestato il gruppo, straziato e inter-
rotto il futuro di tante promettenti vite.

Non posso che esprimere il mio pit grande rispetto alle esistenze di questi giovani uomini che
hanno testimoniato il valore eroico, con la commozione negli occhi, il cuore gonfio di soddisfazio-
ni ma anche di profondi dolori. Vite che hanno conosciuto sacrificio e coraggio, impegno e resi-
stenza, che hanno insegnato I'essenza dell’ amicizia, dello spirito di squadra, dell'iniziativa per-
sonale e della solidarieta.

Sono grato a Nicola Virgilio per avere raccontato la storia dell’aeroporto di Sciacca, per avere reso
senza tempo queste azioni militari e ridato vita, un nome e un volto ai tanti soldati che hanno
fatto parte del Gruppo Caccia Asso di Bastoni e non verranno mai cancellati dalla memoria. Mia

e di ciascun uomo che si sente legato alla propria storia e al proprio passato.

Umberto Veronesi







Nell’aeroporto di Reggio Emilia, come in altri del centro nord, i giovani Ufficiali aspetf’f?ﬁ:
ansia, terminato I'addestramento, di essere trasferiti nei reparti d'impiego in zona di operazioni.
Fra loro circola, con una certa apprensione, un nome: Sciacca, abbinato all'idea di localita molt
lontana, non tranquilla, adatta forse, per scontare una... punizione e, quindi, non auspicabile...
Tre giovani aquilotti: del Vecchio “Bebé”, Pellizzari “il Molassa” e il sottoscritto, dopo breve
tempo, ricevono l'ordine di raggiungere la... temuta Sciacca, in forza al 10° Stormo, reparto
d’elite, comandato dal mitico Colonnello Cupini, “Trasvolatore Atlantico” all’epoca delle famose
crociere di Italo Balbo.

Oggi, trascorsi da allora tanti anni, posso ben testimoniare che mai sede operativa come quella
di Sciacca sia stata per noi apportatrice di buona sorte nelle alterne vicende della guerra e che,
sempre, la cittadina ci é stata vicina, ci ha sorretto, amato e confortato nelle difficili prove che
abbiamo dovuto affrontare e superare.

Finita la guerra e ritornato felicemente alla vita civile, non ho mai dimenticato Sciacca, terra di
sole e di vento, dove avevo operato nella buona e cattiva ventura, in numerosissime missioni bel-
liche, riproponendomi di rivedere quei luoghi bellissimi dove “amicizia, lavoro e dignita” non
sono vuote espressioni verbali.

Solo recentemente ho potuto realizzare il mio desiderio e ritornare a rivedere la cittadina e
I'aeroporto dove avevo trascorso tanti mesi della mia giovinezza.

Rivedere I'aeroporto “fantasma” (si diceva che anche gli Inglesi ne ignorassero I'ubicazione), di
questo aeroporto distante dalla cittadina solo qualche chilometro, rimangono 0ggi poche vestigia:
una casa rurale allora adibita a Comando Stormo, pomposamente ribattezzata “Palazzo
Venezia”, qualche muretto paraschegge e tanti ulivi secolari che non disdegnavano, all’epoca, di
nascondere fra i filari le macchine volanti e il campo di volo, eludendo cosi il controllo dei rico-
gnitori avversari.

Come in un film, mi sono rivisto in azione, ho rivissuto la giovanile spensieratezza e mi é sem-
brato di sentire ancora I'eco del ruggito dei motori avversari, spinti al massimo nel tormento del
decollo.

Come in un lampo ho rivisto i Comandanti, i colleghi, i nostri bravi specialisti e non mi é man-
cato il ricordo di quanti avevano immolato la loro giovinezza senza nulla chiedere e senza chie-
dere: perche? “Pulcrum est pro Patria mori” affermo qualcuno in tempi lontanissimi.

Merito principale dell’avverarsi dei miei desideri va solo all’autore di questo libro, il giovane
architetto Nicola Virgilio che, oltre ad essere un innamorato della Sua citta, ha dimostrato, cosa
inusuale dati i tempi, di essere un cultore e appassionato ricercatore di quei “fatti” che oltre
mezzo secolo fa, avevano interessato Sciacca, ricostruendo la storia di un aeroporto, “I'aeroporto
fantasma”, di cui attualmente pochi abitanti del luogo ricordano, forse, I'esistenza.

Ed é stato Nicola che con la Sua tenace e perseverante ricerca di documenti riguardanti I'epoca,
ha rintracciato alcuni nomi di coloro che nell'aeroporto fantasma avevano vissuto tempi difficili
ma non cancellabili dalla storia del nostro paese. Fra i nomi, anche il mio.

Sono solo ricordi riportati alla luce e alla memoria da questo Tuo lavoro e per questo, caro Nicola,

un grazie, grazie di cuore.

1940: I'Italia ¢é in guerra. e ’u‘}@

Alberto Bonifai
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Fin da bambino ho sempre vissuto nel mito,nel ricordo di Papa, il Ten. Pilota Dabbene €
caduto nei pressi del campo di volo di Sciacca del 10° Stormo Bombardamento nel setten
'41, ricordi fievoli, a volte magari generati dal sentito dire, a volte chiari, indelebili come quello
di quando al ritorno da qualche missione papa rientrava a casa ed io, bimbo di cinque anni, gli
correvo incontro saltandogli in braccio, pungendomi con la sua barba incolta o con l'aquila d"oro
che portava al petto... Ricordi di un bimbo di pochi anni. Poi, crescendo, il desiderio di voler
materializzare quei ricordi, di voler sapere, di voler vedere quella citta, Sciacca di cercare quelle
persone ormai ottantenni che potevano aver conosciuto papa, vedere quei luoghi che furono i suoi
ultimi giorni della sua giovane vita si fecero sempre piul forti. Siacca divenne per me motivo di
frequenti pellegrinaggi e quando venni per la prima volta, dopo cinquant’anni, ormai uomo
maturo, mi prodigai a cercare quei posti che sapevo da mamma fossero stati frequentati da papa:
quella casa in fondo a corso Vittorio Emanuele, dove quell'estate del 41 avevo giocato con bimbi
della mia eta, il caffe bigliardo di piazza Scandaliato, dove i piloti si trovavano per una partita,
dimenticandosi di cio che il destino della guerra poteva loro riservare il giorno dopo; quel famo-
so albergo che si chiamava Fazello che non esiste piit. Ricordi, ricordi, quanti ricordi! Le sue ulti-
me cartoline spedite a mamma furono per me come una mappa, che alla fine mi condussero a
conoscere il Dott. Nicola Virgilio. Fu un incontro determinante. Per merito suo, per le sue ricer-
che storiche, per le documentazioni che mi ha fornito, sono riuscito a trovare e contattare alcuni
di coloro che, in varie occasioni, furono in volo con papd. Dopo pii di cinquant ‘anni ho potuto
abbracciare qualcuno di quei piloti di Sciacca che il buon Dio aveva ancora mantenuto in vita,
in particolare |’ Avvocato Alberto Bonifai, allora Ufficiale Pilota. Non posso dimenticare il gior-
no in cui mi presentai alla sua porta di casa, spiegandogli chi fossi, la commozione di quell to-
mo fu come se quei cinquant ‘anni non fossero mai passati, € stato impossibile resistere al pian-
to. Quel viso esterrefatto, i cui gli occhi tradivano 1'emozione. Fu una miriade di ricordi, di aned-
doti. E oggi posso dire di aver trovato in Bonifai cio che 0ggi sarebbe stato mio padre e come tale
I'ho identificato, dandogli tutto il mio affetto e il rispetto che un figlio deve al padre.

E ancora, ho avuto modo di vedere foto, leggere lettere, molto tristi, a volte, di chi I'aveva cono-
sciuto; ho sentito testimonianze, spesso crude, ma che evidenziavano I'atrocita di quei momenti
di guerra. Sentivo il bisogno di riappropriarmi di quei luoghi che mi privarono della persona a
me piil cara e cosi ho deciso di ritornare a Sciacca. Quelle sono state per me, ormai uomo, emo-
zioni indescrivibili.

Li ho visto quello che era il campo di volo e il Comando del 10° Stormo Bombardieri e, chiuden-
do gli occhi, mi & sembrato di sentire il rombo dei trimotori, in quei luoghi che videro mio padre
giovane pilota.

Ho incontrato anche una vecchia contadina, allora signorinetta, che mi ha portato a vedere tra
gli ulivi, la dove finiva la pista di decollo, Ia, settanta metri pii sotto dove I'aereo si schianto,
incendiandosi, distruggendo cinque giovani vite.

Ho spesso pensato a quell’ equipaggio, al secondo pilota, se avesse avuto dei figli come me. Avret
voluto conoscerli e sentirmi loro fratello, ma non ci sono riuscito.

Sono pero riuscito a riconciliarmi con il mio passato, un passato doloroso e tormentato e, proprio
sulla pista di quel campo che gli aveva tolto la vita, sono riuscito, dopo sessant’anni, a riabbrac-
ciare mio padre.

Grazie Nicola, percheé senza il tuo aiuto non avrei mai potuto esaudire quei sogni che, anno dopo
anno, hanno sempre riempito il mio cuore e la mia mente. Grazie per cio che hai fatto, per
I'impegno, la sforzo, la passione che hai messo per portare a termine quest opera di cui tuttti i
cittadini di Sciacca devono essere fieri.

Luciano Dabbene
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Nﬂnﬂst_ante la lontananza, solo geografica, che mi separa da Nicola e dalla sua citta, p -@' y
mare di aver seguito da vicino le diverse fasi del lungo lavoro che ha portato alla realizza

questo libro. Il nostro primo incontro ¢ avvenuto nell’Ufficio Storico della Stato Mag@

dell’ Aeronautica Militare a Roma. Forse sopravoalutando le mia conoscenze, oppure fidando sul-
l'esperienza dovuta alla maggiore eta, con il garbo e la cortesia che costituiscono il tratto salien-
te del suo carattere, Nicola mi chiese alcuni consigli su come condurre le ricerche relative alla
storia dell’aeroporto di Sciacca.

Da allora i contatti non si sono mai interrotti. Cosi ho saputo puntualmente di progressi e diffi-
colta, di dubbi e piccole/grandi scoperte, di corrispondenze con aviatori italiani e di altri Paesi
che qui hanno vissuto giorni di fuoco, della volonta di continuare a scavare per riportare alla luce
episodi, luoghi, protagonisti di vicende ormai lontane nel tempo, ma che certamente rappresen-
tano per la memoria collettiva di Sciacca avvenimenti di primaria importanza. Mi é capitato
anche di esortare Nicola a darsi un punto d'arrivo, ben sapendo che non si potra mai avere la cer-
tezza di aver trovato tutto.

Per il ruolo che ha avuto nel corso del secondo conflitto mondiale, soprattutto in occasione delle
grandi battaglie aeronavali, del contrasto ai convogli inglesi, in quanto base avanzata per gli
attacchi all'isola di Malta autentica spina nel fianco per i collegamenti italiani col Nord Africa,
l'aeroporto di Sciacca aspettava da tempo chi ne ricostruisse la storia.

Nicola ha voluto e saputo farlo mosso da due grandi amori: quello per la sua terra e quello per
l'aviazione. Forse altri avrebbero potuto trattare questo tema; nessun altro avrebbe, pero, potuto
avvalersi di un'altrettanta profonda conoscenza del territorio, delle sue trasformazioni, proprio a
seguito della decisione dei vertici della Regia Aeronautica di costruire qui un grande campo di
volo, di come la secolare presenza degli ulivi abbia costituito un formidabile ed efficace “masche-
ramento” per i velivoli italiani e le infrastrutture aeroportuali. Tanto da fare di Sciacca, appun-
to, “I'acroporto fantasma”, a lungo sfuggito alla pur attenta osservazione dei velivoli da ricogni-
zione alleati. E nessuno meglio di Nicola avrebbe saputo stimolare ricordi, sollecitare testimo-
nianze, riannodare i fili di una memoria che il tempo fatalmente rischia di appannare.

La pubblicazione del libro premia I'impegno, la passione e la correttezza con cui ha condotto la
ricerca. I suoi concittadini e gli appassionati di storia dell'aviazione gliene saranno grati.

Angelo Emiliani

13



e e









S - San Pietrp — Caltagirone
10 - Sdacea
11 - Siracusa

1940 - Ubicazione degli
aeroporti  della  Regia
Aeronautica in Sicilia,

1.1- Situazione geografico-strategica
e obiettivi nel Mediterraneo centrale

1110 giugno 1940 il capo del Governo Benito Mussolini dichiard guerra alla Ffancia

e all'Inghilterra, pur conoscendo le condizioni di incompleta p: parazione delle &y
Forze Armate italiane. Egli, sicuro di una rapida vittoria della Germania, si cofyig .
se che i nostri soldati avrebbero combattuto per un breve periodo e che la guerrs A oy
si sarebbe conclusa ancor prima che le scorte si fossero esaurite. Cosi non fu. ¥
La guerra durd molto pit: a lungo e termino in maniera catastrofica, con . \S\ '
ta delle forze dell’ Asse. i
In Sicilia, nel periodo antecedente il conflitto, non esisteva una vera forzaseiealsg |
potesse far fronte alle esigenze belliche. All'inizio delle ostilita, per ovviare a tale 1

deficienza, si trasferi sull'isola, proveniente dal Veneto, il Comando della 2%
|

Squadra Aerea, con al seguito uno Stormo da caccia e quattro da bombardamento.

Gli aeroporti siciliani bellicamente efficienti e in grado di ospitarli furono quelli di

Palermo, Trapani-Milo, Castelvetrano, Sciacca, Gela, Comiso e Catania, gli _-

li dello Stagnone (Marsala), di Siracusa ed Augusta. Erano inoltre in costruzione 1

campi di manovra di Chinisia (Trapani), Gerbini (Catania) e San jetro-Caltagirone. .
La zona di operazioni della 2* Squadra Aerea interessava I'area del Mediterraneo il
e i suoi primari obiettivi erano: :

- attaccare con la massima efficacia le basi aeree e navali di Malta; TR .
- tenere sotto controllo la situazione e i movimenti delle unita navali a La Valletta ‘
e I'attivita degli aeroporti maltesi; |
- controllare e attaccare le basi aeronavali della Tunisia, dell’Algeria ed eventual-

mente del Marocco;

- tenere sempre disponibili uomini e mezzi pronti ad attaccare con la m:
celerita tutti i convogli navali della flotta nemica nel Mediterraneo centrale.




Va ricordato che il Mediterraneo, tra la Sicilia e 1'Africa, rappresentava per n 019
via di congiunzione con il fronte Nord Africano, mentre, per gli inglesi, e

I'essenziale via di comunicazione verso I'Egitto ed il Medio Oriente; conseguen-
temente era fondamentale, per entrambi i contendenti, mantenere su quel tratto
di mare un totale predominio o, quanto meno, la possibilita di potervi transitare
con meno rischi possibili. L'isola di Malta, piccola ma strategicamente importan-
te, posta a circa meta strada fra Gibilterra ed Alessandria e fra la Sicilia e la coste
africane, costituiva una minaccia continua per i nostri convogli e un pericolo per-
manente per le nostre basi aeree e navali, mentre per gli inglesi rappresentava
I'indispensabile base di rifornimento e di riparo per i convogli diretti in Egitto.
Era naturale quindi che con I'entrata in guerra tutti gli aeroporti della Sicilia meri-
dionale ed in particolare quello di Sciacca, fossero in continuo stato di allerta.

1.2 - Malta, 1940

A Malta esistevano tre aeroporti: Hal Far, situato ad occidente e non molto distan-
te dal mare, con una forma asimmetrica e considerato pericoloso perché adiacen-
te ad alcune colline, Luga (o Mikabba) posto a Sud di La Valletta, con quattro piste
incrociate in cemento, ricoveri antiaerei, zone di decentramento velivoli e molte
attrezzature, considerato il piu sicuro e I'aeroporto Ta Kali, al centro dell’isola, con
le sue tre piste incrociate, spesso inagibile nei mesi invernali perché, essendo ubi-
cato su un lago prosciugato, il terreno si colmava di fango.

Vi erano inoltre I'idroscalo di Kalafrana e quelli satelliti di Mistra, Marsa Scirocco
e del Gran Harbour.

All'inizio del 1940 la R.A.F,, impegnata nella difesa dell'Inghilterra dagli attacchi
della Luftwaffe di Goering, trasferi parecchi Squadrons maltesi sul suolo britan-
nico. Sull‘isola restarono solamente diciotto Sea Gladiator, arrivati nel 1939 con la
portaerei Glorious, pochi idrovolanti e aeroplani da ricognizione e qualche bom-
bardiere e ricognitore-silurante del tipo Fairey Swordfish.

Questo depauperamento aggravo notevolmente la gia precaria situazione del-
l'isola, pressata costantemente dalle incursioni aeree delle forze dell’ Asse.

La difesa “esterna” dell’isola comprendeva, lungo tutto il suo perimetro, una rete
di vecchi fortini adattati ad accogliere moderni pezzi di artiglieria, postazioni di
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Un'immagine dall'alto di
Malta del 1940. Durante
la guerra l'isola costitui
l'obiettivo pin battuto dai
bombardieri di stanza
all’aeroporta di Sciacca.




























































































































































































































































































































































































































































































































































































































